A212 Kakelantien tasoristeyksen asemakaavamuutos
LUONNOKSEN KAAVASELOSTUS

Kaupunkikehitys- ja tekninen valiokunta
12.12.2023 § xx




SISALLYSLUETTELO

A212 Kakelantien tasoristeyksen

asemakaavamuutos 1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT ..o mse s maneas 3
Asia 2/10.02.03/2023 2 THVISTELIMA ......oocieeeeieeeeeeeeeeeeases st eesemmmm s esssssessesesesnmmm e aeaes 4
B LAHTOKOHDAT ....oiiirameeeereemseessesanseasseesnssesmssssssssmssssesanssesseans 5
3.1 SELVITYS SUUNNITTELU-ALUEEN OLOISTA.....otiieeiieeeeiiiiieee e 5
3.1.T AlUEEN YICISKUVAUS.....eviiiieiiieeiiiiiteee ettt ee et e e e e e e e abraeeeaeees 5
S BV MUTeY o1 To) 01V 0 0] o T- T4 1] o TP 6
3.1.3 Rakennettu YMPEFISTO...cuuiiiiiieciiiiiieeeeeeeeriiitee e e e e ettt e e e e e e e siabrreeeeee s 6
3.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ......cccccevieevciiiiieeeeeeeeiiiieeeeeee, 8
3.2.2 MAaKUNTAKAAVA ....eeeiiiiiiieiiiiie ettt et e 8
3.2.3YI€ISKAAVA «...eeeeiiiiiieieee e 8
3.2.4 ASeMAKAAVAL .....eeiiiiiiiiiie e 8
3.2.5 RAKENNUSJAMESTYS .cconiiiiiiiiiiie et 9
3.2.6 Tehdyt SEIVItYKSEL......uviiiiiiiiiiiiiiieee et eevreeeee s 9
4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET ...ccoceveeeunees 10
4.1 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN TARVE ja sitd koskevat padtokset..... 10
4.2 OSALLISTUMINEN JAYHTEISTYO ..ttt 10
42T OSAlISEL weeeniiiiiiiiiiee et 10
4.2.2VIr€illetulo .oo.eeeeiiiieiiieiee e 10
4.2.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt ......cccccoovviiiiiieiiiinnniiiiieeeenn. 10
4.2.4ViranomMaiSYNTEISTYO .....ueiieiiiiiiiiiiiiiieeee ettt e e e sirreeee e 10
4.3 ASEMAKAAVAN TAVOITTEET .ceiiiiieeeeeeeeetttee ettt 10
Yh od 5 LIIKENNETURVALLISUUS ... cm e 1"
teystiedot 5.1 Ratkaisuvaihtoehtoja rata-alueelle........ccccccoeveiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, 13
Orimattilan kaupunki, Tekninen toimiala 5.2 ratkaisuvaihtoehtoja Kavely- ja pyoréilytielle...........cccoievveiierieeienieene, 14
Kaupungintalo 2. krs. Erkontie 9 6 ASEMAKAAVALUONNOKSET .....cittiiieemereereessssssmsesesssssnas 16
Postiosoite PL 46, 16301 Orimattila 6.1 VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA ..ot 18
Puhelin 03 888 111 (vaihde) L3R R I 1 1 oY1 o U L= PP 19
www.orimattila.fi 6.2 ALUEVARAUKSET ...ttt ee e eeeeeaaai e 19
6.3 KAAVAN VAIKUTUKSET ...uoeiieeeiiiiieee ettt ee e 20
Kaavan laatijat 6.3.1 Vaikutukset kaupunki/kylakuvaan ...........ccccoeiiiininiiii, 21
6.3.2 Vaikutukset likenteeseen ..........ccccoviiiiiiniiiiiiniiieiiieceeeceeee e 21
Kaavoituspallikké Suvi Lehtoranta 040 5155183 6.3.3 Vaikutukset luonnonymMparistOONn ........eeeeeriieieiniieeeiiieeeeieeeeee e 21
Kaavoitusinsindori Heikki Pitkanen 0447813 624 6.3.4 Vaikutusten vhentaminen ..........ooiiiiiiiiiiies 21
6.4 YMPARISTON HAIRIOTEKUAT .....ooiiiiiiiiiiieiee e, 22
e . . . . . . e £ 6.5 KAAVAMERKINNAT JA - MAARAYKSET ..ottt 22
Iiahk°p°?t'if5?'tteet_‘ If_tfm'm"S“k‘f”'”:t'_@;”;'matt"a'f' 6.6 NIMISTO ..o 22
aupungin kirjaamo: kirjaamo@orimattila. i 7 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS .....ooeeeceeeeeeeeeeessessessssssssssessens 22

A212 LUONNOKSEN KAAVASEL OSTUS
2



1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

11 TUNNISTETIEDOT

Kaavaselostus, joka koskee 12.12.2023 paivattya luonnosvai-
heen asemakaavakarttaa.

Asemakaavamuutos koskee ainakin kiinteistoja 560-418-
186-0, 560-418-168-0 ja 560-871-1-5. Kakelantien asemakaa-
van mukaiseen katualueeseen kuuluu lisdksi lunastamatto-
mia osia kiinteistoista 70-8, 8-227, 8-36, 8-103, 8-99, 8-100,
8-101, 8-102, 8-98, 8-96 ja 32-12.

Kakelantien linjaus Orimattilan keskustassa.Vihrealla on merkitty lansi-
puolinen osa, jossa on erillinen kavely- ja pyorailytie. Punaisella itaisella
osuudella on vain kaksi ajokaistaa, ei lainkaan kavely- tai pyoratieta.

1.2 KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Suunnittelualue sijaitsee Orimattilan keskustassa, Palojo-
en eteldpuolella. Kdkelantie risteda Lahti-Loviisa junaradan
kanssa Jokivarren koulun itdpuolella. Suunnittelualueena on
koko Kakelantie Viljamaantielta Oikotielle saakka. Varsinai-
nen kaavamuutosalue rajataan tarvittaviin osiin katu- ja rata-
aluetta kaavatyon kuluessa.

1.3 KAAVAHANKKEEN
TARKOITUS

Kékeldntien rautatietasoristeyksen sulkemisesta on tehty
valtuustoaloite. Vayladvirasto pitaa risteysta vaarallisena ja
siind on tapahtunut kuolonkolari. Kaavatyén yhteydessa
selvitetaan eri vaihtoehtoja lilkenteen jarjestamiseksi tur-
vallisesti ja tehdaan tarvittavat muutokset asemakaavaan ja
katusuunnitelmaan.

1.4 LITEASIAKIRJAT

- Liite 2. Tilastolomake (ehdotusvaiheessa)
- Liite 3. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
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2 TIVISTELMA

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on
parantaa liikenneturvallisuutta junaradan ympaéristossa.
Nykyisen asemakaavan mukainen eritasoristeys ei ole realis-
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- Kaupunkikehitys- ja tekninen valiokunta 12.12.2023 § x. i o o
- Kaavaluonnos nahtavill xoxx. - XK XX, Kuva. Suunnittelualueen likimaarainen sijainti opaskartalla.

- Kaupunkikehitys- ja tekninen valiokunta xx.xx.xxxx § x.

- Kaupunginhallitus xx.xx.xxxx § x.

- Kaavaehdotus nahtavilla xx.xx. - XX XX.XXXX. Kuva. Rata ja tasoristeys kuvattu Suksitien suunnalta

- Hyviksymiskasittely on alkanut kaupunkikehitys- ja 5 :
teknisessa valiokunnassa xx.xx.xxxx § x.

- Kaupunginhallitus xx.xx.xxxx § x.

- kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaavan xx.xx.xxxx § x

- Lainvoimainen xx.xx.Xxxx § x.

2.2 ASEMAKAAVAN SISALTO

Valmisteluvaihe sisdltaa useita vaihtoehtoja, joista on koottu
kaksi kaavaluonnosta. Vaihtoehtoisia kaavaluonnoksia ovat
ajoneuvoliikenteen katkaisu tai puomillinen varoituslaitos.
Vaihtoehtoihin liittyy myds muita, lahinna kavelyn ja pyorai-
lyn jarjestamiseen liittyvid vaihtoehtoisia toteuttamistapoja.
Asemakaavamuutoksen rajaus riippuu valittavasta vaihtoeh-
dosta.
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3 LAHTOKOHDAT

31 SELVITYS SUUNNITTELU-
ALUEEN OLOISTA

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Kékeldntie on yksi Orimattilan keskustan ita-lansi -suuntai-
sista padkaduista. Kakelantie alkaa Erkontieltd, Palojoen ete-
larannalta, ja paattyy Kakeldan Oikotielle. Kakeldntie risteda
Viljamaantien ja Lahti-Loviisa junaradan kanssa.

Erkontien ja Viljamaantien vdlisella osuudella on kaupun-
kimaista rivitaloasutusta. Kdkeldntien alkupaassa (3-5) on
K-supermarket kauppakeskus. Viljamaantien risteyksessa on
Jokivarren koulu ja tekonurmikentta. Erkontien ja Viljamaan-
tien vélinen osuus Kakeldntieta on peruskorjattu vuonna
2020. Yhdistetty kavely- ja pyorailykaista kulkee kadun
pohjoisreunassa.

Kuva. llmakuva suunnittelualueesta.

Viljamaantien ja junaradan vélinen osuus on teollisuusalu-
etta. Kavely- ja pyorailytie paattyy Tokkolantien kohdalle.
Kakelantien itdinen osa sisdltaa vain ajokaistat. Kakelantien
itdpaa on pientalovaltaista asuntoaluetta. Rataa lahimpana
on yksikerroksisia rivitaloja ja asunnoiksi remontoitu entinen
meijeri. Kdkelantien paassa on hoivakoti ikdihmisille ja enti-

Kuva. Lantisellda osuudella on erillinen kavely- ja pyorailytie Kuva. Itdiselld osuudella on vain ajovayla, ei piennarta.
seen kunnalliskotiin remontoitu kolmeryhmainen paivakoti. ¥

P -

Kékeldntien itdisella osalla on liikennemerkein kielletty
ajamasta moottoriajoneuvoilla, vain kiinteistdlle ajo sallittu.
Viljamaantien ja Oikotien vélissa on siten ldpiajokielto. Juna-
radan ylittiminen on kokonaan kielletty yli 15 metria pitkilta
ajoneuvoilta. Junaradan tasoristeyksessa ei ole varoituslai-
tosta (puomeja). Tasoristeyksen kohdalla on Stop-merkit.

Kékeldntien pituus on noin 1 620 metrid. Kakeldntien lansi-
osa on suunnilleen tasossa 70 mpy aina junaradalle saakka.
Radan itapuolella alkaa loiva ylamaki, joka on korkeimmillaan
80 mpy Kakelan hoivakodin kohdalla.
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3.1.2 Luonnonymparisto

Suunnittelualue on p&dasiassa rakennettua katualuetta.
Viljamaantien itdpuolella ei ole katupuita. Kakeld on vanhaa
asuntoaluetta ja pihapuut ovat idkkaita ja kookkaita ulottuen
usein aivan katualueen tuntumaan. Entisen pappilan vanha
kuusiaita kasvaa yha ajoradan reunassa. Pappilan pihalta on
levinnyt ymparisté6n runsaasti isotuomipihlajaa. Katualueen
penkat ja ojat leikataan pari kertaa kesdssa. Radan ja entisen
varaston vilissd on paahteista niittykasvillisuutta.

Palojoen rannalla on leved rakentamaton umpeen kasvava
niitty. Se toimii eldinten turvapaikkana ja sielta kasin Kake-
lantiella kdy mm. kauriita, fasaaneja, kettuja ja rusakoita.
Rantaniityt toimivat myos ehtymattdmana lehtokotiloiden
hautomona. Vanha puusto yllapitaa Kakeldssa useita kapyti-
kan reviireja.

Kakelantien ymparisto ei ole pohjavesialuetta. Pintavedet
valuvat suoraan tai ojien kautta Palojokeen.

3.1.3 Rakennettu ympiristo

Historiaa

Kakelantien kautta on kuljettu Erkontielta Piikainkyréon ja
Artjarvelle. Karttaan vuodelta 1873 on jalkikdteen lisdtty
ratalinjaus Lahdesta Loviisan satamaan. Rata rakennettiin
vuosisadan vaihteessa.

Kéakelassa oli vilkas juna-asema ja kolmet raiteet. Palojoen
rannassa olevalla sahalla oli oma lastauslaituri. Kakelantien
eteldpuolella oli Lahden Osuuskaupan varasto, jonka kivi-
jalka nakyy yhéa radan varrella. Aseman vastapaata rakentui
Suksitehdas, jonka tiloissa toimii nykyisin Finlandiakirja.

Orimattilan ensimmainen asemakaava tehtiin vasta 1971
(Keskustaajama rakennuskaava). Se ylsi junarataan saakka
ja Kakelantie oli siina lahes nykyisessa muodossaan. Muu-
toksia on tullut vain etelaisiin poikkikatuihin: Lemmentie on

Kuva.Kéakeldntien kasvillisuutta radan itapuolella

Kuva. Vanhan pappilan kuusiaitaa, vanhan meijerin vaahteroita ja
isotuomipihlajaa
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muutettu kavelytieksi ja Kdrrysepantie muutettu tonteiksi.
Tokkolantie ja aseman seutu kaavoitettiin 1974. Kakelanraitil-
ta etelddn johtanut tie radan yli suljettiin.

Radan itdpuolinen osa Kakeladntieta kaavoitettiin 1980.
Kakelantie, joka oli ennen jatkunut koilliseen Piikainkyrén
suuntaan, katkaistiin Makkarakujan kohdalla ja uudelta Art-
jarventielta rakennettiin kokonaan uusi katu Piikainkyréntie.
Tieyhteys Kakelanraitilta radan ylitse juna-asemalle suljettiin.

Vuonna 1988 suksitehtaan ympérilla olevaa teollisuusaluetta
lohkottiin pienemmaksi kaavoittamalla sen lavitse Suksitie ja
muuttamalla laajempi osa Kédkelantien varresta omakotitalo-
jen tonteiksi.

Vuonna 2000 tehtiin asemakaavamuutos, jolla Kakelantie
katkaistiin nykyiseen mittaansa Oikotien kohdalle. Kadkelan-
tien loppupéatka muutettiin osaksi yleisen alueen tonttia.

Kunnallistekniikka

Suunnittelualueella on kattava kunnallistekniikan verkko.
Alueella on vesi- ja viemariputkia, valokuitua ja kaukolam-
mon jakelua.

Pohjakartta
Pohjakartan paivittaminen on tekeilld ja sen pitdisi valmistua
ennen kaavaehdotuksen nihtéville asettamista.

3.1.4 Maanomistus

Orimattilan kaupunki omistaa suurimman osan katualu-
eesta. Radan itdpuolella on lunastamatta kapeat kaistaleet
yksityistista kiinteistdista. Valtio omistaa rata-alueen.

Kuva. Orimattilan kaupungin maaomaisuus vihrealla

‘_,.
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3.2 SUUNNITTELUTILANNE

3.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvosto paivitti valtakunnalliset alueidenkaytto-
tavoitteet 14.12.2017. Alueidenkéayttotavoitteiden avulla
taitetaan yhdyskuntien ja liikenteen paastojd, turvataan
luonnon monimuotoisuutta ja kulttuuriympaériston arvoja
seka parannetaan elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia.
Niilla my&s sopeudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja
sdéan aari-ilmisdihin. Asemakaavan tulee edistaa tavoitteiden
toteutumista.

3.2.2 Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntakaavassa suunnittelualue on Ori-
mattilan keskustan kehittamisen kohdealuetta (kk10). Radan
tuntumassa on tydpaikka-alueen varaus (TP) ja itdpuolella
taajama-aluetta (A). Kakelanraitin ymparilla on maakunnalli-
sesti arvokasta rakennettua ymparistoa.

3.2.3 Yleiskaava

Aluella on voimassa oikeusvaikutteinen Keskusta-Virenoja
osayleiskaava vuodelta 2007. Osayleiskaava tarkentaa
maakuntakaavan aluevarausmerkintdja. Heindmaantien ja
radan vilissa on tydpaikka-alue (TP), vanha aseman alue on
pientaloasutusta. Radan itdpuoli on pientaloasutusta (AP)
jajulkisten palvelujen aluetta (PY). Maakunnallisesti arvokas
rakennettu ymparisté on merkitty myos osayleiskaavaan.

3.2.4 Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassa asemakaavat A11, A39,
A60, A83 ja A122 vuosilta 1974-2008. Kékelantien katu-
alueelle on asemakaavoissa 13-21 metrid levea varaus.
Rataristekysen kohdalla on varaus eritasoratkaisua varten.
Asemakaavoissa maankaytté on hyvin pitkalle osayleiskaa-
van mukaista, osayleiskaavasta poiketen teollisuustontteja
sijoittuu Kakelantien varrella myés radan itapuolelle.

Ote Péijat-Hameen maakuntakaavasta 2014

Ote ajantasaisesta asemakaavojen yhdistelmasta 2023
. - o

. | i

Ote Keskusta-Virenoja osayleiskaavasta 2007
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3.2.5 Rakennusjéirjestys

Orimattilan kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan
27.11.2013 ja se tdydentda voimassa olevia asemakaavoja
niilta osin, mitad kaavassa ei ole toisin maaratty.

3.2.6 Tehdyt selvitykset

Kaavatyo6ta varten tilattiin lilkenneselvitys kevaalla 2023 (Si-
towise Oy). Tarkoituksena oli selvittaa Kakelantien liikenne-
kayttaytymistd sekda mahdollisia vaikutuksia, joita Kakelan-

tien katkaisemisella tasoristeyksen kohdalta olisi.

Selvitysalueena oli Kakelantien itdinen osa Tokkolantielta
Oikotielle. Lapiajon selvittamista varten seurantaa oli myos
Oikotiella.

Tydssa selvitettiin Kdkelantien lilkennemaéria, nopeuksia,
lapiajoa ja liikkujien kayttaytymistd junaradan tasoristeyksen
kohdalla. Kakelantielld oli yksi ndkyva nopeusnayttotaulu
seka kaksi muuta mittauspistettd. Jalankulku- ja pyéraliiken-
netta seurattiin erillisella laskimella kavely- ja pyorailytien
paassa. Lapiajotutkimusta varten videoitiin moottoriajoneu-
vojen rekisteritunnukset ja kirjattiin ohitusaika kahdella eri
pisteella.

Tarkemmat kuvaukset tutkimuksesta ja tuloksista [6ytyvat
erillsesta Kakelantien liikenneselvitysraportista 26.6.2023
(Sitowise Oy).

Kaavoitustydssa voidaan hyédyntaa seuraavia suunnittelu-
aluetta koskevia selvityksia:

+ Keskusta-Virenojan osayleiskaavaa varten laaditut
selvitykset

+ Orimattilan pohjavesialueiden suojelusuunnitelma,
Orimattilan kaupunki ja Orimattilan Vesi, 2014

+ Pdijat-Hameen rakennettu kulttuuriymparistd, Wager 2006

Kuva. Peruskartta 2022 (Maanmittauslaitos)

Kuva. Mittalaite kavely- ja pyorailytien paassa

e

Kuva. Ajonopeuden 1. mittauspiste kevaalla 2023. Laite rekisterdi
ajonopeudet molemmista suunnista, vaikka nayttotaulu oli vain
toiseen suuntaan.
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4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

41 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN TARVE JA SITA KOSKEVAT

PAATOKSET

Asemakaava on mukana kaavoitusohjelmassa 2023 - 2027,
joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 12.12.2022 § 71.
Keskustan valtuustoryhman jdsenet tekivat 2022 valtuus-
toaloitteen, jossa esitetadn Kakelantien tasoristeyksen
sulkemista ajoneuvoliikenteeltda. Samalla tulisi perusparantaa
tieyhteydet radan itdpuolen kiinteistdille lilkenteen vaati-
musten mukaisiksi.

4.2 OSALLISTUMINEN JA
YHTEISTYO

4.2.1 Osalliset

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan (62 §) osallisia ovat ne
maanomistajat, joiden omistamia alueita kuuluu kaavoitet-
tavaan alueeseen, seka ne henkil6t, joiden asumiseen, tyon-
tekoon tai muihin oloihin kaavahanke saattaa huomattavasti
vaikuttaa. Lisaksi osallisia ovat ne viranomaiset ja yhteisét,
joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan.

Osallisia asemakaavamuutoksessa ovat:

+ kaava-alueen ja siihen rajoittuvien kiinteistojen
maanomistajat ja asukkaat

+ kaavan vaikutusalueen maanomistajat ja asukkaat

+ Orimattilan Vesi Oy

+ Orimattilan Lamp6 Oy

- Pdijat-Hameen pelastuslaitos

+ Lahden museot

- Paijat-Hameen ymparistoterveys

+ Kymenlaakson Sahké

Hameen ELY-keskus

« Uudenmaan ELY-keskus

Vaylavirasto

+ Keskustan aluekumppanuuspdyta
+ Vanhus- ja vammaisneuvosto

+ Nuorisovaltuusto

+ Muut itsensa osallisiksi mieltavat

4.2.2 Vireilletulo

Asemakaavamuutoksen vireilletulosta ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman hyvidksymisesta on kuulutettu
13.11.2023.

4.2.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Kaavan vireilletulosta, nahtavilld olosta, hyvaksymisesta ja
voimaantulosta kuulutetaan kaupungin ilmoitustaululla, ko-
tisivuilla osoitteessa www.orimattila.fi seka lehtikuulutuksil-
la paikallislehdissa. Kaavaluonnos ja kaavaehdotus asetetaan
ndhtaville teknisen palvelukeskuksen ilmoitustaululle seka
kaupungin kotisivuille.

Tietoa kaavoituksen eri vaiheista saa soittamalla tai kdymal-
|a Orimattilan kaupungin teknisessa palvelukeskuksessa
kaupungintalolla, Erkontie 9, puh. (03) 888 111. Osallistumis-
mahdollisuuksista kerrotaan tarkemmin osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmassa, joka on selostuksen liitteena (liite 3).

Asemakaavan luonnoksen suunnittelussa ollaan yhteydessa
kiinteistojen omistajiin ja valittémassa laheisyydessa oleviin
naapureihin.

4.2.4 Viranomaisyhteistyd

Kaavaluonnoksesta ja kaavaehdotuksesta pyydetaan kom-
mentit Orimattilan Vedeltd, Orimattilan Lammolta, Paijat-
Hameen pelastuslaitokselta, Paijat-Hameen alueelliselta
vastuumuseolta, Himeen ELY-keskukselta, Vaylavirastolta,
Kymenlaakson Sahkolta, Ympaéristoterveyskeskukselta ja
Keskustan aluekumppanuuspoydalta.

Orimattilan kaupunkikehitys- ja teknisen toimialan sisalla
kaavatyohon osallistuvat yhdyskuntatekniikka, rakennusval-
vonta sekd ymparisténvalvonta.

Hyvaksymisaineisto lahetetaan tiedoksi Himeen ELY
-keskukseen. Voimaantullut kaava-aineisto toimitetaan
Paijat-Hameen liittoon sekd Maanmittauslaitokseen ja lisaksi
voimaantulosta tiedotetaan mm. kaupungin rakennustarkas-
tajaa sekd Hameen ELY-keskusta.

4.3 ASEMAKAAVAN
TAVOITTEET

Asemakaavan ensisijaisena tavoitteena on parantaa liikenne-
turvallisuutta. Merkittavin kuolonkolarin riski on suojamatto-
massa tasoristeyksessa junaradan kanssa. Vilkas liikenne ja
erillisen kavely- ja pyordilytien puute lisda tavanomaisempien
liikennevahinkojen riskia.

A212 LUONNOKSEN KAAVASEL OSTUS
10



—— —
— . e —

Viljamaantien ja Kakelantien risteys

Kakelantien teollisuusaluetta

Kakelantien jalankulku- ja pyoratienpaite

5 LIKENNETURVALLISUUS

Autojen lilkennemairit

Seurannan aikana Kakeladntiella kulki keskima&arin 800 autoa
vuorokaudessa radan lansipuolisella mittauspisteella. Arkisin
autoja kulki noin 900 vuorokaudessa, viikonloppuisin hie-
man vihemman. Raskasta lilkennetta oli 5-9 kuorma-autoa
suuntaansa padivittain.

Radan itapuolisella mittauspisteellad kulki keskimaarin 600
autoa vuorokaudessa, raskasta liikennetta 4-7 suuntaansa.
Radan lahelld on teollisuutta ja tiiviimpaa rivitaloasutusta, jo-
ten lilkkennemaarat vihenevat hieman itdan pain mentiessa.
Kékeldn alueelta lahdetdaan enemman keskustaan pain, kuin
itdan Piikainkyrontielle.

Lapiajotarkastelun perusteella voidaan arvioida, ettd noin
viidesosa ajoneuvoliikenteesta on luvatonta lapiajoa. Enim-
milldan ldpiajaneita ajoneuvoja oli jopa 42 %.

Autojen nopeudet

Kékelantiella on nopeusrajoituksena 40 km/h (vain koulun
kohdalla 30 km/h). Ajoneuvojen keskinopeus oli seuranta-
jaksolla 36 km/h. Ylinopeutta ajoi noin 40 % kuskeista, yli
viittakymppid noin 9 % kuskeista. Laitteisiin tallentui myoés
useita yli satasen ajonopeuksia. Hairikkdkuskeja lukuun
ottamatta ylinopeudet eivit ole yleinen ongelma itdisella
Kakelantiella.

Jalankulku- ja pyoriliikenne

Jalankulku- ja pyéralilkenteen maaraa laskettiin vain siita
kohtaa Kakelantietd, missa on erillinen kavely- ja pyorailytie.
Suurin osa jatkaa siita viela radan yli. Laskentapaikan kohdal-
la oli jalankulkijoita 140-290 vuorokaudessa ja pyorailijoita/
potkulaudalla 130-280 vuorokaudessa. Tama on erittdin
paljon verrattuna muihin vuonna 2023 tehtyihin laskentoihin
mm. Niementiella (20/20), Huoltotiella (30/20) tai Tullintiella
(70/7).

Ajokieltomerkit Oikotien alussa

Kikelantien radan itapuolista osaa

Kakelantien ja Tokkolantien valaistusta

A212 LUONNOKSEN KAAVASEL OSTUS
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Tasoristeyksen ylittiminen

Tasoristeyskayttaytymista tutkittiin yhtena arkipdivana
kolmen tunnin ajan. Tasoristeyksen ylitti tdnd aikana 197
moottoriajoneuvoa, joista 27 % pysahtyi stop-merkin koh-
dalla. Noin puolet kuskeista hidasti vauhtia, loput ajoivat lapi
hidastamatta. 64 polkupyérailijasta vain yksi pysahtyi ennen
tasoristeysta.

Kakelantien itaiselle osalle on laitettu kielto moottoriajo-
neuvoilla ajoa varten, ellei kyseessa ole tontille ajo, juurikin
suojaamattoman tasoristeyksen vuoksi. Lapiajolilkennetta ei
saisi olla ollenkaan ja tonteilleen ajavien tulisi ehdottomasti
pysdhtya ennen radan ylittamista ja varmistua, etta ylittami-
nen on turvallista. Polkupydrdilijdt rinnastetaan ajoneuvon
kuljettajiksi, kun kyseessa on STOP-merkki.

Junaliikenne

Lahti-Loviisa Satama -rataosa on sahkdistaméaton rata, jossa
nopeusrajoitus suunnittelualueella on 60 km/h ja ndakema-
vaatimus tasoristeyksissa on 360 m. Rataosa on puupélkkyi-
nen, yksiraiteinen tavaraliikennerata. Radalla liikenndi rahtiju-
nia ja huoltokalustoa. Henkiléjunaliikennetta ei ole lukuun
ottamatta satunnaisia museojunavuoroja.

Katualueen kunto

Kakelantien valaistus on uusittu lansiosalla 2020 ja radan
itapuolella 2021. Valaistus on niilld osuuksilla erittdin hyva.
Viljamaantien ja radan valissa on yha vanhat valaisimet,
joiden valoteho on selvasti heikompi.

Kéakelantien peruskorjaus 2020 tehtiin Viljamaantielle
saakka. Viljamaantielta itaan paallysteestd on vain paikkailtu
pahimpia kuoppia ja railoja. Erilaisten putkikaivantojen koh-
dalla katualueessa on selvia vajoamia, jotka ovat pahimmil-
laan kevaalla. Pyorailijat vaistelevat railoja ja nopeasti ajavat
autoilijat kaikkia vajoamia ja kuoppia. Korjaamisen sijaan
Kékeldntielle on tuotu epatasaisuudesta varoittavia liikenne-
merkkeja.

Radan tasoristeys

Kakelantien uusittu: valaistus

Talvella Kékelantien leveys kasvaa, kun katualue jaatyy ja
osa penkoista muuttuu kantavaksi liikennealueeksi. Kake-
léntien lansiosa on kunnossapidon ykkésluokkaa ja itdosa
Viljamaantiesta lahtien kakkosluokkaa. Kaytannossa koko
Kakelantie on pidetty talvella hyvassa ajo- ja kdvelykunnossa
ennen aamu seitsemaa.

Ongelmat

+ Suojaamaton tasoristeys junaradan kanssa
+ Radan ylittdminen pysdahtymatta

« Erillisen kavely- ja pyoratien puute

+ Katualueen huono kunto

+ Liikennemaarat (lapiajoliikenne)

Koska erillinen jalankulku- ja pyordilytie paattyy kesken
kaiken ilman mitdan opastusta, osa jalankulkijoista ja pyo-
railijoista kulkee Kakelantien pohjoisreunaa mennen tullen.
Osa noudattaa tieliikennelakia, eli jalankulkijat tien vasenta
reunaa, pyorailijat oikeaa reunaa. Lopputuloksena kavelijat
ja pyorailijat vdistelevat myds toisiaan. Vaarallisia tilanteita
syntyy, kun kadulla on yhta aikaa jalankulkijoita, pyorailijoita
ja autoilijoita molempiin suuntiin.

Junarataa ei ole valaistu
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51 RATKAISUVAIHTOEHTOJA
RATA-ALUEELLE

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on
parantaa lilkenneturvallisuutta junaradan kanssa. Juna ei

voi vdistaa, eika ehdi hidastaa, joten risteysonnettomuudet
junan kanssa ovat yleensa kuolemaan johtavia. Kun raiteilla
on liikennetta vdhan ja liilkenne epasaanndllista, Kakelantiella
kuljetaan varomattomasti radan ylitse. Koska rata tai junalii-
kenne ei ole poistumassa, ratkaisu tulee 16ytada muuttamalla
Kakelantieta.

Eritasoristeys

Asemakaavassa on varaus rakentaa Kakelantielle eritasoris-
teys. Kakelantie kulkisi radan yli sillalla tai alitse tunnelissa.
Eritasoratkaisun hinta olisi miljoonia. Edes maanteille ei ole
rakennettu eritasoliittymia Orimattilan keskustassa, vaikka
niiden liikennemaarat ovat moninkertaisia Kakelantiehen
verrattuna (3000-4000/vrk). Eritasoristeyksen rakentamista
ei voida pitaa kustannustehokkaana ratkaisuna.

Varoituslaitos

Heindmaantie ja Artjarventie ovat valtion omistamia ja
yllapitdmia maanteita. Niille on rakennettu automatisoidut
varoituslaitokset, jotka sulkevat liilkenteen puomeilla junan
kulkiessa ohi. Varoituslaitoksen hinta on noin 200 000 eu-
roa. Kakelantie ylittaa radan suorassa kulmassa ja tasossa,
risteykseen voisi rakentaa varoituslaitoksen.

Kikelantien katkaisu kokonaan

Tien katkaisu estaa parhaiten ajoneuvojen paatymisen
radalle. Kakeldsta on hyvat yhteydet myos Piikainkyrontien ja
Artjarventien kautta keskustaan, eika kierto olisi autoilijoille
pitka. Jalankulkijoille ja pyoriilijoille kierto olisi kohtuutto-
man pitka ja Kakelantielle muodostuisi luvaton ylityspaik-

ka. Radan ylitse on jo nyt useita kavelypolkuja keskustan
alueella.

P

Varoituslaitos Heindmaantiella

Esimerkkikuva jalankulkijan ylityspaikasta (Matti Tossavainen,
Ramboll Oy)

Vaylavirasto katsoo tdysin turvalliseksi vain eritasoristeykset.
Varoituslaitokseen voi tulla vika, tai puomeista huolimatta
ajetaan radalle. Viimeksi 2022 ajoi moottoripyérailija puo-
mien lomasta radalle, kyydissa ollut henkil6 kuoli. Junalii-
kenteelle vaarallisimpia ovat tormaykset autojen kanssa,
erityisesti raskaiden ajoneuvojen térmaykset. Pahimmillaan
juna suistuu raiteilta ja rahtitavarasta riippuen seuraukset
voivat olla myds ymparistélle vaarallisia.

Kikelantien katkaisu vain autoilta

Radan ylitys on mahdollista katkaista vain ajoneuvoilta ja
jattaa paikalle ylityspaikka jalankulkijoille. Tata varten radan
molemmin puolin rakennettaisiin aitaa ja metallipuomein
varustettu sokkelo, jossa myds pyériilija joutuisi talutta-
maan pyoransa jalkaisin lapi. Tallainen ratkaisu on rakenteilla
Villintien etelapaahan ja Ravitielle, hevoskylan ja Sampolan
teollisuusalueen viliin.

Lapiajoliikenteen estiminen

Ajoneuvolilkenteen maara tasoristeyksessa vahenisi mel-
kein puoleen, mikali Kakeldntie katkaistaisiin Kakelanraitin
itdpuolella. Palvelutalon ja paivakodin liikenne siirtyisi kul-
kemaan kokonaan Piikainkyréntien kautta. Tama edellyttaisi
kaavamuutosta myds Suksitielle, ettei sitd kautta muodos-
tuisi uutta lapiajoreittia. Liilkennemaérien vahentaminen
pienentdisi rataonnettomuuden todennakoéisyyttd, mutta ei
muuttaisi tasoristeystda mitenk&an turvallisemmaksi.

Valvonta ja valistus

Lilkennemerkkien ja liikennesdantdjen noudattamatta
jattaminen on auton kuljettajilla ja muilla aikuisilla aina oma
valinta. Kakeldntien varrella on my&s paivéikoti ja koulu, joten
osa tiella liikkujista vasta opettelee liilkennekayttaytymista.

Virallinen valvonta, huomautusten ja sakkojen antaminen
kuuluvat poliisille. Liikennekasvatus kuuluu osana varhais-
kasvatusta ja koulun opetukseen.

Valvonta ja valistus eivét ole toimineet tadhdan mennessa ja
tdta voi pitaa lahinna "toivotaan parasta” -vaihtoehtona.

A212 LUONNOKSEN KAAVASEL OSTUS
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S.2 RATKAISUVAIHTOEHTOJA
KAVELY- JA PYORAILYTIELLE

Kakelantiella kulkee erittdin paljon jalankulkijoita, pyorailijoita
ja potkulautailijoita (jalankulkijoita 140-290/vrk ja pyorailijoi-
ta/potkulaudalla 130-280/vrk). Erillista jalankulku- ja pyorai-
lytieta tulisi jatkaa Kakelantien loppuun saakka. Asemakaava
sisdltad myds muita kavelyn ja pyordilyn yhteyksia, joita ei
ole vield toteutettu.

Yhdistetyn kavely- ja pyoratien leveyden tulisi olla vahintdan
kolme metria (Vaylaviraston suunnitteluohjeet). Orimattilan

=

Katualueen rajat mustalla. Pohjakartasta nakyy, miten Kakeldantie  Katualueen rajat mustalla, kiinteistorajat vihrealla katkoviivalla.

J?Iar'mkul'ku- ja pyorz?vayllen kehittmissuunnitelmassa K.ake- kapenee Tokkolantiehaaran jalkeen, kun kavely- ja pyorailytie Pientaloalueen puolella osa katualueesta on lunastamatta, mika
lantien jatko on esitetty perusverkon yhteystarpeena aina paittyy ja Kakelantie jatkuu pelkkdna ajovaylana. Varsinkin talvel-  vaikeuttaa katualueen suunnittelua.
Piikainkyroéntielle ja Sipilantielle saakka. la moni autoilija jatkaa vahingossa suoraan kavely- ja pyérailytiel-

le, kun ajoratamerkinnat ovat lumen peitossa.

Asemakaavassa on varattu Kédkelantien katualueen rakenta-
mista varten vahintadn 13 metria leved alue tonttien valiin.

Katualueen rakenteisiin kuuluu ajokaistojen lisdksi pienta- fia i sl
reet, penkat, avo-ojat, valaistus jne. Varsinainen ajovayla 025 1) 2.00 350 7.00 |

L 0.25
(asfaltoitu osuus) on padasiassa vain noin viisi metria levea. Ajorata

0.25 || 5.00 LL 0.25

Normaalisti katualueet lunastetaan kaupungille.
Kakelantiella(kin) on osuuksia, jossa katualueet ovat viela
yksityisessa omistuksessa. Jotta Kakelantielle saataisiin
erillinen kavely- ja pyorailytie, koko katualue tulisi ensin
lunastaa.

Nykyisellddn tie on rakennettu autoilua varten. Tien profiili
on kupera, jotta sadevedet valuvat tien reunoilla oleviin

avo-ojiin. Tdstd johtuen erityisesti tien reunat ovat paikoin Yll3 olevassa leikkauskuvassa katuprofiili juuri ennen Tokkolantieta. T Wy
kaltevia, mika tekee tien reunassa kavelemisesta epamiellyt-  Oikealla Kakelintien itiosan nykytila ja miten se vertautuu Kikelintien 025 14 3.00 £.00 Ll 025

Mittalinja

Jalankulkijoiden tulee noudattaa jalankulki-
jan lilkennesaantsja seka kayttaa kavelijoille
tarkoitettua paikkaa liilkenteessa. Ajoradalla
kavelijan paikka on vasemmassa reunassa.

tavaa ja tien jadtyessa vaarallista. linsipuoliseen (remontoituun) osaan.
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Piennar

Vaylaviraston ohjeiden mukaan maantielld merkitddn reuna-
viivat erottamaan ajorata pientareesta, kun ajoradan leveys
on yli kuusi metria. Reunaviiva merkitaan maantielld aina,
jos lilkennemaara on yli 500 ajoneuvoa. Pientareen leveyden
tulisi olla paallystettyna vahintaan metri.

Kékeldntien asfaltoitu leveys on paiasiassa viisi metrid, vain
paikoin leveys ylittaa kuusi metrid. Kakeldntie ei ole maantie,
mutta mikali molemmin puolin erotetaan piennar, ajovayla
jda normaalia kapeammaksi.

Pientareen leveys vaikuttaa jalankulkijan turvallisuuden tun-
teeseen sekad liilkenneturvallisuuteen. Ajorataa kaventamalla
ja piennarta leventamalla voidaan laskea autojen ajonope-
uksia ja parantaa jalankulkijoiden kokemaa turvallisuutta ja
liilkenneturvallisuutta. Tama on myos merkittava pyoraliiken-
nettd edistava toimenpide.

Ajonopeudet nousevat, jos pientareen leventamisen yhtey-
dessd ei kavenneta samalla ajorataa.

Piennar ei ole yhta turvallinen ratkaisu kuin erillinen jalka-
kaytava tai yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava. Erityisesti
apuvdlineita kayttaville tai lasten kanssa kulkeville erillinen
ratkaisu on turvallisempi ja toimivampi. Nakévammaisten
henkildiden ndkékulmasta piennar on lilkkumisymparisténa
ongelmallinen. Pyératuolilla tai rollaattorilla kulkevan kannal-
ta keskeistd on pientareen paéllysteen tasaisuus.

Viylaviraston ohjeita 34/2022

Kylatie (Vaylaviraston ohjeet)

Kaksi-miinus-yksi -tie (Vaylaviraston ohjeet)

Kylatie

Kylatie on lilkennejarjestely, jossa ajoradan molemmille
reunoille merkitaan normaalia leveampi piennar (1,5-2,0 m)
ja ajorata on normaalia kapeampi (2,6-3,8 m). Pyoraliiken-
ne kdyttaa ajosuunnassaan oikeanpuoleista piennarta ja
jalankulkija oikean- tai vasemmanpuolista piennarta. Autot
kayttavat piennarta kohtaamistilanteessa.

Kylatie parantaa jalankulun olosuhteita, vaikka se on ensisi-
jaisesti pyoralilkenteen jarjestely. Ratkaisu tehostaa nykyisen
infrastruktuurin kayttda ja on olemassa olevaan poikkileik-
kaukseen toteutettuna edullinen ratkaisu. Kylatie korostaa
jalankulun ja pyoréliikenteen asemaa autoliikenteen rinnalle
tasavertaisina kulkumuotoina.

Kylatiehen liittyvien tiemerkintéjen ndkyminen voi estya
talvella. Nakévammaisten henkil6iden nakokulmasta kylatie
on liikkumisympaéristona ongelmallinen, koska esimerkiksi
opaskoira ei hahmota kylatieta. Kylatiessa korostuu jalankul-
kijalle levean pientareen hyddyt.

2-1 -tie

2-1-tie (kaksi-miinus-yksi-tie) on pyéréliikenteen jarjestely,
jossa normaalia kapeamman ajoradan molemmille reunoille
merkitdan pyorakaistat ja vahintaan toiselle puolelle jalka-
kaytava. Toisensa 2-1-tiella kohtaava autoliikenne kayttaa
pyorakaistaa vdistamiseen.

2-1-tie parantaa jalankulkijan asemaa, koska se mahdollistaa
jalankulun ja pyoréliikenteen erottelun toisistaan. Ratkaisu
on edullinen tapa tehostaa nykyisen infrastruktuurin kayt-
164, koska kaytettavissa oleva tila mahdollistaa usein py6-
rakaistojen toteuttamisen ja nykyinen yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava voidaan yleensa muuttaa jalkakaytavaksi.

2-1-tie parantaa jalankulun turvallisuutta ja esteettomyytta
huomattavasti, koska pyéraliikenne sijoitetaan ajoradalle.

A212 LUONNOKSEN KAAVASEL OSTUS
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6 ASEMAKAAVA-
LUONNOKSET

Kaavamuutoksesta on valmisteltu kaksi erilaista luonnosta.
Toisessa varaudutaan Kékelantien katkaisemiseen, toisessa
varoituslaitoksen rakentamiseen ja mahdollisesti joskus
tulevaisuudessa eritasoliittyméan rakentamiseen.

KAAVALUONNOS 1

Kikelantien katkaisu

Tama suunnitelma siséltaa Kakelantien katkaisun ajoneu-
voliikenteelta radan kohdalta. Teollisuusalueella Kakelantie
paattyy Raideraittiin. Radan itdpuolella Kakeldntie paattyy
vanhan meijerin kohdalle ja siitd on ajoyhteys viela Palojo-
en rannassa olevalle teollisuuskiinteistélle. Vanha ajovayla
muutetaan kavely- ja pyérailytieksi. Radan molemmin puolin
on puomilabyrintti ja aidat, jotka estavat radan ylittamisen
muuten kuin kdvelemalla.

Suksitie rakennetaan Piikainkyrontielta teollisuusalueen ja
asuntoalueen viliin asemakaavan mukaiselle paikalle. Suksi-
tie 23 jalkeen tie muutetaan kavely- ja pyorailytieksi, huol-
toajo sallittu. Suksitien ja Kakeldnraitin valiin rakennetaan
asemakaavan mukainen kavely- ja pyorailytie Sauvapolku.
Kakelantien itaiselle katuosuudelle ei ole tarvetta rakentaa
erillista kavely- ja pyorailytietd, silla ajoneuvoliikenne siirtyy
kulkemaan Piikainkyréntien kautta. Piikainkyrontielle tarvi-
taan ajoneuvoliikenteestd erotettu kavely- ja pyorailykaista.

Suksitien liikenne ohjataan suoraan Piikainkyrontielle nykyi-
sen asemakaavan mukaisesti. Piikainkyrontielle ei tarvita
kaavamuutoksia, erillinen jalankulku- ja py6ratie mahtuu
nykyisen kaavan mukaiselle katualueelle.

| SN T PR R
AW SN m CEPPH
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Luonnos 1
|.Ajorasite lisatty teollisuuskiinteistoa varten nykyiselle paikalle

ajo sallittu). Katualueen varausta siirretty nykyiselle paikalle.Yli jadnyt pala
liitetty osaksi eteldista teollisuustonttia.

4. Nimeton katualueen patka poistettu kahden omakotitalon vilissa ja
muutettu ajorasitteeksi.
5. Liittymakielto poistettu Suksitielta

Niama suunnitelman osat ovat jo nykyisessa asemakaavassa:
-Kaintopaikka Kakelantielld

-Suksitie teollisuusalueen ja asuntoalueen valissa
-Sompakuja Suksitieltd Kikelanraitille

-Piikainkyrontien katualue riittdvan levedana
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KAAVALUONNOS 2

Radalle puomit ja Kikelantiesta yhdystie

Tama suunnitelma tahtaa ajoneuvoliikenteen sailyttamiseen
Kékeldntiella. Junaradan tasoristeykseen rakennetaan auto-
maattinen varotuslaitos puomeineen. Kadkelantieta levenne-
taan usealla metrilla siten, etta sen pohjoisreunaan saadaan
rakennettua erillinen kavely- ja pyératie Oikotien alkuun
saakka. Suksitien pohjoinen paa jatetaan umpikujaksi ja sen
nimi muutetaan Kirjatieksi. Suksitien ja Kirjatien vélissa oleva
katualue poistetaan ja tilalle merkitaan kapeampi kavely- ja
pyoratie.

Kun Kakelantie on levennetty, erillinen kavely- ja pyorailytie
rakennettu ja varoituslaitos puomeineen on toiminnassa,
alueen lapiajokielto poistetaan ja Kikeldntiesta tulee itaisen
keskusta-alueen yhdystie.

Rata-alueen rajaukseen ei ole esitetty muutoksia, varoitus-
laitos ja puomit sijoitetaan nykyiselle rata-alueelle. Kake-
lantielle rakennettava erillinen kavely- ja pyorétie edellyttaa
koko katualueen lunastamista ja kadun leventamista nykyi-
sesta. Asuinrakennus osoitteessa Kakelantie 49 sijaitsee
osin katualueen reunassa. Tassa kohtaa Kakeldntien ajokais-
toihin on tehtava kavennus, silld katualuetta ei voi laajentaa
rakennuksen péille.

Teollisuuskortteleiden ja katualueen rajauksia on muutettu
hieman vastaamaan toteutunutta rakennetta.

Luonnos 2

|. Kakelantien leveys linjattu vanhan meijerin kohdalla saman levyiseksi
kuin muuallakin ja loput liitetty osaksi teollisuustonttia.

2. Suksitie nimetty uudelleen Kirjatieksi.

3. Kirjatien katualuetta on muutettu vastaamaan toteutunutta linjausta.
Ylijaanyt pala liitetty osaksi etelaista teollisuustonttia.

4. Nimeton katualueen patka poistettu kahden omakotitalon vilissa ja
muutettu ajorasitteeksi.

5. Liittymakielto poistettu Kirjatielta.

6. Suksitien katualueen varaus kavennettu ja muutettu kavely- ja pyoratien
varaukseksi.Ylijaanyt osa liitetty teollisuustonttiin.

Nama suunnitelman osat ovat jo nykyisessa asemakaavassa:
-Kaintopaikka Kakelantiella

-Suksitie teollisuusalueen ja asuntoalueen valissa
-Sompakuja Suksitieltd Kakelanraitille

-Piikainkyrontien katualue riittavan levedana
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6.1 VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA

Rataturvallisuus

Kakelantien katkaisu ajoneuvoliikenteeltd parantaa merkit-
tavasti tasoristeyksen turvallisuutta. Katkaisuvaihtoehdon
labyrinttihidaste pakottaa pyérailijatkin ylittamaan radan
kavellen. Varoituslaitos puomeineen parantaa turvallisuutta,
mutta ei kokonaan esta onnettomuuksia.

Autoilijat

Kakelantien katkaisu tiputtaa ajoneuvoliikenteen maaria
radikaalisti. Katkaisulla ei ole juurikaan vaikutuksia radan lan-
sipuoliseen teollisuusalueeseen. Kakelan asukkaiden lilkenne
kanavoituu Piikainkyréntielle, missa liikennemaarat lahes
tuplaantuvat. Artjarventielle lisdys on reilu 10 %. Lisamatkaa
keskustan suuntaan tulee 400-1500 metria.

Varoituslaitos puomeineen mahdollistaa ldpiajon sallimisen.
Lilkennemaarat eivat valttamatta lisaanny kovin paljon ny-
kyisestg, silla luvatonta lapiajoa on jo runsaasti. Kikelantien
kunnon parantuessa ajonopeudet tulevat kasvamaan.

Jalankulkijat ja pyériilijat

Kakelantien katkaisun jalkeen liikennemaarat ovat niin pienia,
ettd Kakelantielle ei tarvita erillista kavely- ja pyordilytieta.
Radan ylittdminen on hankalampaa labyrintti-hidasteen
vuoksi, varsinkin talvikunnossapidon aikaan.

Puomivaihtoehdossa liikennema&arat ovat niin suuret, etta
Kakelantielle tarvitaan jalankulkua ja pyorailya varten ajoneu-
volilkenteesta erotettu vayla.

Suksitie

Suksitien ymparistéon on esitetty erilaisia ratkaisuvaihtoeh-
toja tonteille ajon ja jalankulkuyhteyksien parantamiseksi.
Tavoitteena on estda tavalla tai toisella Suksitien kaytto
autoliikenteen lapiajolenkkina. Samalla tarkistetaan teol-
lisuustonttien rajaukset. Kakeldnraitilla on jo betoninen
lapiajoeste.
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6.1.1 Mitoitus 6.2 ALUEVARAUKSET

Kaavamuutoksella ei muodostu uusia rakennuspaikkoja. Ka-
tualueisiin kohdistuvat muutokset vaikuttavat myos joihinkin
rakentamisalueisiin lisadamalla tai vahentamalla korttelin
kokoa.

Molemmat kaavaluonnokset sisiltavat katualueita seka
kavely- ja pyorailyteita.

Kakelantien katkaisu -vaihtoehdossa on lisatty ajorasite
kaupungin omistamalle virkistysalueelle kohtaan, jossa on jo
Luonnoksessa 1 poistetaan 4 331 neliometria katualuetta. nykyisin teollisuuskiinteiston tonttiliittyma.
Tasta 3 712 on jo rakennettua katua ja se on mahdollista
muuttaa kavely- ja pyorailytieksi. Uutta katualuetta ei esite-
ta, mutta suunnitelma sisaltad 117 metrid asemakaavassa
olevan Suksitien katualueen toteuttamista ja 58 metrid ase-
makaavassa olevan Sauvapolun kavely- ja pyoratien varauk-
sen toteuttamista.

TY-1 teollisuustontit on kaavoitettu 1988. Kaavamaarayksen
mukaan ne ovat ymparistohairiita aiheuttamattomien te-
ollisuusrakennusten korttelialuetta. Rakennuspaikkaa ei saa
kayttaa ulkovarastointiin.

AP asuinpientalojen korttelialue. Nykyisessa kaavassa on
pieni katualueen varaus kahden omakotitalon vilissa. Mo-
lemmissa luonnoksissa se on muutettu osaksi asuinpienta-
lojen korttelialuetta, mutta sen kohdalle on jatetty ajorasite.

Asuinpientalojen kortteli kasvaa 336 neliota. Kakelantien
teollisuusalue pienenee etelareunastaan 296 neliéta. Suksi-
tien teollisuuskortteli kasvaa pohjoisreunastaan 484 neliota.

Suksitien rakentamista varten tulee lunastettavaksi 1 300
nelidmetrid yksityisten omistamaa maata.

Luonnoksessa 2 poistetaan 2 684 neliometria katualuetta.
Vanhan meijerin kohdalla oikaistaan katualuetta ja vanha
levennys poistuu. Kokonaan poistuu 117 metria Suksitien
katualuetta, jota ei ole vield toteutettu. Se muutetaan
kapeammaksi kavely- ja pyoratieksi. Suksitien lantinen osa
nimetdan Kirjatieksi ja katualueen rajaus muutetaan toteutu-
neen linjauksen mukaiseksi.

Asuinpientalojen korttelialue kasvaa 336 neliota. Kakelantien Ylimmassa kuvassa nykyinen asemakaava ilmakuvan paalla.

teollisuuskortteli kasvaa 264 neliéta, Suksitien teollisuus- Kuvassa nakyy miten nykyinen Suksitie on rakentunut kahden

kortteli kasvaa 1 171 nelicta. teollisuuskorttelin valiin. Molemmissa luonnoksissa muutetaan
teollisuuskortteleiden rajoja siten, ettd jo rakennettua tietd ei
tarvitse siirtaa.

Kékeldntien katualueen leventamista varten tulee lunas-

tettavaksi 1 400 nelidmetria yksityisten omistamaa maata.

Suksitien ja Kirjatien valista kavely- ja pyoratietd varten tulee

lunastettavaksi noin 600 nelidta yksityisten omistamaa

maata. Oikealla nykyisen asemakaavan paalle varjatty kaupungin omis-

tamat alueet vihrealla. Valkeana nakyvat katualueet ovat viela
lunastamatta.
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LUONNOS 1 vaikutukset

Auton ja junan tormaysriski poistuisi kokonaan. Kun radan yli
on pakko kavella (myds pyéran kuljettajan), liikennevahingon
riski on todella pieni.

Paloauton lyhyin reitti Koivikon paivakodille on nykyisin Kéa-
kelantien kautta 2,2 kilometria. Katkaisun jalkeen reitti kulkisi
Artjarventien kautta ja lisimatkaa tulisi 680 metria.

Katkaisu pidentdisi matkaa noin 60 sellaisen kiinteistén
osalta, joille Kakelantie on ensisijainen kulkureitti lannen
suuntaan. Talld alueella asuu vakituisesti noin 190 henkilda.
Alueella on myds merkittava palvelukeskittyma ja yritystoi-
mintaa. Autolla matka pidentyisi noin 400-1500 metria.

Jalankulun ja pyérailyn edellytykset Kakeldssa parantuisivat,
kun autojen lapiajoliikenne loppuisi kokonaan. Kakelantielle
ei valttamatta olisi tarvetta tehda erillista kavely- ja pyoraily-
tietd ollenkaan.

Kakelantie on kunnossapidon osalta Viljamaantiesta itdan
kakkosluokkaa. Kun aurauskalustokaan ei voi ylittaa juna-
rataa, on todenndkoistd, ettd talvisin voi kunnossapitoon
tulla viiveita. Kunnossapitoluokka laskee, mikali Kdkelantien
kayttajamaarat laskevat rajusti.

Kékeldntien katkaisu tekee Kakelan asuntoalueesta ns. pus-
sinperan. Alue ei enda houkuttele niitg, joille nopeat ajoneu-
voyhteydet ovat tarkeitd. Vastaavasti alue houkuttelee niita,
joille rauhallinen kylaraitti on tarkea.

Kakelantien katkaisun hinta olisi noin 20 000 €, Suksitien
puuttuvan osan rakentaminen 150 000 € ja Sauvapolun
rakentaminen noin 15 000 €. Suksitielle ei laitettaisi ajoa es-
tavia rakenteita, jotta se sailyy postin yms. huoltoliikenteen
kaytossa. Piikainkyrontien kavely- ja pyorailytie maksaisi
noin 270 000 €. Hinnat ovat vuoden 2023 arvioita.

6.3 KAAVAN VAIKUTUKSET

Vaikutukset on arvoitu kaavan mahdollistaman
maksimimitoituksen mukaan tilanteessa, jossa
kaikki suunnitellut kulkuyhteydet on toteutettu.

™

Kakelantien katkaisun vaikutusalue radan itdpuolella
v T R P e

LUONNOS 2 vaikutukset

Auton ja junan térmaysriski pienenee, mutta ei poistu koko-
naan. Varoituslaitos lisaa turvallisuuden tunnetta ja helpot-
taa radan ylitysta. Autoilijat ja pyordilijat ylittavat radan py-
sdhtymatts, eika jalankulkijoilla ole sokkeloita kierrettavana.

Kakelantien etelapuoliselta omakotitaloalueelta lunaste-
taan kadun puoleiset maa-alueet Kékelantien leventamista
varten. Leventamisen myoté joudutaan poistamaan katualu-
eelta runsaasti puita ja pensasaitoja, seka siirtdmadan ojia ja
mahdollisesti myés muuta kunnallistekniikkaa. Kékeldntie
muuttuu kaupunkimaisemmaksi.

Jalankulkijoille ja pyérailijille merkittavin muutos on ajoneu-
volitlkenteesta erotettu oma kulkuvayla. Vaikka Kakeldantien
liikenne lisdaantyy, kevytliikenteen turvallisuus paranee.
Uudet kulkuyhteydet Kakelanraitin ja Suksitien ymparilla
lyhentavat kavelyreitteja. Suksitien katkaisu kahteen osaan
rauhoittaa Suksitien varrella olevien teollisuuskiinteistojen
pihat lapiajolta.

Junaradan tasoristeyksen puomilaitos maksaa noin 200 000
euroa. Kédkelantien erillinen kavely- ja pyoératie maksaisi noin
650 000 €. Katualuetta varten tulisi lunastaa noin 1400
nelidmetrid. Koska asemakaava on tehty jo vuonna 1979
(vahvistettu laaninhallituksessa 1981) kiinteistdja koskee 10
% ilmaisluovutusvelvollisuus. Osalta kiinteistsja lunastet-
taisiin enemman kuin 10 %, joten ylimenevalta osalta tulee
kustannuksia tonttimaan hinnan mukaan. Joka tapauksessa
puu- ja pensasistutukset korvattaisiin koko lunastettavalta
alueelta. Sauvapolku ja Suksitien jalankulun oikaisu maksaisi-
vat noin 15 000 € kumpikin.
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6.3.1 Vaikutukset kaupunki/kyldkuvaan

Kikelantien katkaisu ajoneuvoliikenteelti erottaisi Kakelan
asuntoalueen kylamaiseksi saarekkeeksi, Oikotien toimiessa
ainoana sisdanajovaylana. Paivakoti ja vanhusten palvelut
sijaitsevat aivan Kakelantien itdosassa, joten asiointiliiken-
ne ei ulottuisi asuntoalueelle. Kun ei ole tarvetta leventaa
Kakelantieta, ei ole tarvetta kaataa katualueella kasvavia
puita ja pensaita. Tama vaihtoehto sailyttaa parhaiten alueen
puutarhamaisen luonteen. Suurimmat muutokset maisemiin
kohdistuvat nykyisen tasoristeyksen alueelle. Radan varrella
olisi korkea aita molemmin puolin rata-aluetta ja ajon estavat
kiintedt puomirakenteet.

Varoituslaitos puomeineen sitoisi Kdkeldan asuntoalueen
kiinteasti osaksi Orimattilan keskustaa. Kakelantie toimisi
yhdystiena keskustan suuntaan ja keskustasta Koivikon
palvelukeskittyman suuntaan. Kakeldantien kunnostaminen
Oikotielle saakka muuttaisi alueen kaupunkimaisemmak-
si. Kékeldntien leventamisen yhteydessa poistuu vanhaa
puustoa ja pensasaitoja, mika tekee maisemasta avoimem-
man. Varoituslaitos puomeineen ei muuta ratamaisemaa
merkittavasti, puomit ovat suurimman osan ajasta pystyssa.
Tama vaihtoehto muuttaa maisemaa eniten pientaloalueen
kohdalla, missa osa etupihoista muuttuu katualueeksi.

Muutoksilla ei ole suoria vaikutuksia maakunnallisesti arvok-
kaan kulttuuriympéristén rakennuskantaan. Kaikkien uusien
kulkuyhteyksien rakentamisen tielta Kakelassa joudutaan
poistamaan puita ja/tai pensaita. Muutokset maisemaan
kohdistuvat paaasiassa kasvillisuuteen ja liikenneymparis-
toon. Piikainkyrontiella katualue on jo valmiiksi avointa.

6.3.2 Vaikutukset liikenteeseen

Kakelantien katkaisu vaikuttaisi erityisesti ajoneuvolii-
kenteen reitteihin. Kdkelassa Kakelantiella asuvilla matka
keskustan suuntaan olisi jatkossa Artjarventien kautta,
mika pidentaisi erityisesti radan lahellad asuvien ajomatkoja.
Piikainkyréntien suunnalta tulevat eivadt enaa voisi oikaista
Kakelantien kautta, joten katkaisu pidentdisi myos heidén

ajomatkojaan (vaikka oikaisu on jo nykyisellaan kielletty).
Matka paloasemalta Koivikkoon pidentyisi 680 metria.

Kakelantien muuttaminen yhdystieksi, jolle tulee varoitus-
laitos puomeineen radan ylittamista varten, sujuvoittaisi
Kékelan ja Piikainkyron lilkennettd. Edellytyksena on, etta
Kékelantie remontoidaan samaan kuntoon kuin Viljamaan-
tien lantinen puoli.

Jalankulun ja pyo6railyn olosuhteet paranevat molemmissa
vaihtoehdoissa. Puuttuvien ja tdydentavien yhteyksien
rakentaminen kuuluu molempiin vaihtoehtoihin. Kakeldantien
katkaisu vahentaa lilkennemaaria niin paljon, etta erillista
kavely- ja pyorailytieta ei tarvita Kikeldntielle, vaan se tulee
rakentaa Piikankyrontielle.
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Liikenneturvallisuuden kannalta Kakelantien katkaisu ajo-
neuvoliikenteeltd on parempi vaihtoehto. Se varmistaa, etta
autojen ja junien térmaykset eivit ole mahdollisia. Puomien
kanssa jaa edelleen pieni riski vahinkoihin. Jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden kannalta autoilusta erotettu oma kulkuvayla
olisi kaikkein turvallisin.

6.3.3 Vaikutukset luonnonymparisté6n

Luonnoksissa esitetyt muutokset kohdistuvat paaasiassa
asuntoalueen rakennettuihin katualueen varauksiin. Alueella
on nykyiselldan paljon vihreda kaupunkiluontoa. Kakelantien
leventaminen vaikuttaisi mm. puustoon hieman enemman.
Varsinaisia suojeltavia luontoarvoja alueella ei ole.

Kéakela ei ole pohjavesialuetta. Pintavedet valuvat joko
suoraan tai ojia pitkin Palojokeen. Kaikki kaivaminen ja tien
rakentaminen samentaa hetkellisesti valumavesia.

6.3.4 Vaikutusten vihentiminen

Kékeldntien katkaisun yhteydessa on oletettu, etta Kakelan-
tielle ei tarvita erillista kavely- ja pyérailytieta. Liikennetur-
vallisuuden kannalta olisi myés mahdollista harkita kylatie
-tyyppista ratkaisua (esitelty sivulla 15), missa ajovaylasta
erotetaan merkinndin reuna-alueet jalankulkijoille. Saman-
laista ratkaisua voisi selvittaa myds korvaamaan erillisen
jalankulku- ja pyorailytien rakentamista, jos halutaan jattaa
Kakelantien leventaminen ja remontointi tekematta. Tama
vahentaisi leventamisen aiheuttamaa maisemahaittaa, mut-
ta vahentaisi liikenneturvallisuutta. Ratkaisu olisi mahdolli-
nen vain siina tilanteessa, missa lilkkennemaarat eivat juuri
nousisi.

Vaikutuksia arvioidaan tarkemmin ehdotusvaiheessa, kun on
tiedossa minka suunnitelman pohjalta edetdan.
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6.4 YMDARBTC')N HAIRIO-
TEKIJAT

Kakelantien varrella on ollut teollisuutta radan rakentamises-
ta lahtien. Vanhoilla teollisuuskiinteistoilla voi olla maape-
rassa haitta-aineiksia. Pitoisuuksia ei ole tutkittu. Junarata
itsessdaan muodostaa kulkuesteen seka melun ja tarinan
lahteen. Junaliikenne on nykyiselldan niin vahaista, ettd melu
ei vaikuta alueen asumisviihtyvyyteen. Tarindhaitoista ei ole
raportoitua tietoa Kékeldantien ymparistossa.

6.5 !'_(A{_D\VAI\/IEF\’KII\INAT JA —
MAARAYKSET

Kaavamerkinndt ja -méaaraykset on esitetty kokonaisuudes-
saan kaavakartalla.

6.6 NIMISTO

Asemakaavaluonnoksessa 2 on esitetty Suksitien katkaise-
mista kahteen osaan ja pohjoisen osan nimeamistd uudes-
taan Kirjatieksi.

7 ASEMAKAAVAN
TOTEUTUS

Asemakaavan mukaisten ratkaisuiden toteuttaminen
edellyttaa katusuunnittelua ja mahdollisesti my6s ratasuun-
nitelmaa. Asemakaavan toteuttaminen ja tarvittavat kiinteis-
totoimitukset voidaan aloittaa, kun kaavamuutos on saanut
lainvoiman. Asemakaavan toteutusta seurataan Orimattilan
kaupungin kaavoituksen, rakennusvalvonnan seka yhdyskun-
tatekniikan yhteistyona.

Alkuperdiset Maankaytto- ja rakennuslain (MRL) sdannokset
|Oytyvdt muun muassa osoitteesta

www.finlex.fi

Kaavaselostus on saatavilla Orimattilan kaupungin kaavoitustoi-
mesta, Erkontie 9, tai kaupungin kotisivuilta osoitteesta

https.//www.orimattila.fi/palvelut/kaupunkisuunnittelu/
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